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Kilka zdan o historii

i procedurach

Co uksztaltowalo obecna pozycje
regionu limanowskiego? Miedzy inny-
mi otwarty 16 grudnia 1884 roku odci-
nek Galicyjskiej Kolei Transwersalnej
z Chabowki do Nowego Sacza (warto
dodag, ze trasa o facznej dtugosci blisko
600 km zostala wybudowana w dwa lata!),
budowa w pierwszej dekadzie XX wie-
ku rafinerii ropy naftowej w Sowlinach
i wzniesienie w drugiej dekadzie ubie-
glego wieku kosciota parafialnego, kto-
ry od 1991 roku jest bazylika. Czy dzi-
siaj mozna przeceni¢ znaczenie tych
przedsiewzie¢?

Jak przedstawia sie¢ w tym zakresie
terazniejszo$¢ i przyszlos¢? Budowa tzw.
duzej drogowej obwodnicy miasta przez
blisko pot wieku nie wyszta z fazy dysku-
sji 0 koncepcji lokalizacyjnej, a budowa
wielozadaniowego zbiornika zaporowego
w Mlynnem na rzece Lososinie po okofo
50 latach jego planowania doczekata si¢
wstepnych projektow — koncepcji progra-
mowo-przestrzennej. Jedna z inwestycji,
o ktorej stysze od blisko 20 lat, jest budo-
wa linii kolejowej, potocznie i nieprecy-
zyjnie nazywanej ,,Podleze — Piekietko”.
Pomyst, jako wazny, wracal gléwnie
w okresie kampanii wyborczych i z po-
wodu braku pieniedzy znikal. W 2008
roku Robert Wyszynski, ekspert ,,Rynku
Kolejowego” ocenil, ze tej linii nie uda
si¢ szybko wybudowa¢, m.in. z powodu
braku zasadniczego studium wykonal-
nosci. Uwazal, ze inwestycja w terenie
podgodrskim i gérskim jest trudna w re-
alizacji, ale warto byloby ja zacza¢ do
2020 r. (kosztem np. 1-2 mld zl, a nie 6
mld, bo to nierealne) i dokonczy¢ po tym
terminie. Jednak Komisja Europejska wy-
musifa na Polsce przyspieszenie proce-
su modernizacji kolei i zwigkszenie wy-
datkow na inwestycje kolejowe, dlatego
w dokumencie implementacyjnym do
strategii do 2020 r. po raz pierwszy od lat
pojawita sie koncepcja budowy nowych

Na trasie Chabéwka — Nowy Sacz - lata siedemdziesigte XX wieku

linii, wérdd nich tzw. ,piekielna trasa”,
czyli ,,gorska” linia kolejowa Podleze -
Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolna.
W 2014 r. inwestycja znalazta si¢ na li-
$cie planowanych do realizacji do 2020
r. Jednak umieszczenie w 2015 roku linii
kolejowej z Krakowa do Nowego Sacza
na liscie rezerwowej do 2023 roku ozna-
czalo, ze do tego czasu trasa nie powsta-
nie. W ubieglym roku latem pojawita sie
informacja, ze nowa linia kolejowa bedzie
jednak budowana. Z uwagi na mozliwosci
finansowania przedsiewziecia zostalo ono
podzielone na etapy. Podczas aktualizacji
Krajowego Programu Kolejowego (KPK),
na przygotowanie budowy i modernizacji
linii kolejowych (projekty, dokumenta-
cja, wykup gruntéw) przeznaczono po-
nad 300 mln zt w ramach I. etapu prac.
Procedury przewiduja w takim przy-
padku opracowanie studium wyko-
nalnosci (SW), oceny oddzialywania
na $rodowisko (raportu OOS) i pro-
jektu technicznego, w tym Koncepciji
Programowo-Przestrzennej, map do ce-
l6w projektowych, dokumentacji geotech-
nicznej i geologiczno-inzynierskiej oraz
uzyskanie: decyzji o ustaleniu lokaliza-
cji inwestycji celu publicznego (ULICP),
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii ko-
lejowej (ULLK), pozwolen wodnopraw-
nych, pozwolen na budowe itp. Z tych

(Fot. Zbigniew Sutkowski)

dokumentéw, dla mnie, zajmujacego sie
ochrong $rodowiska, najbardziej wyra-
zisty jest raport OOS, ktdéry powinien
odpowiedzie¢ na szereg pytan dotycza-
cych przedsiewzigcia, w tym: jaki jest
jego zakres, czy sa proponowane roz-
wigzania wariantowe, jaki bedzie efekt
dla spoteczenstwa i skutek dla szeroko
rozumianego Srodowiska. Szczegotowy
zakres raportu o oddzialywaniu przed-
siewziecia (planowanej inwestycji) na §ro-
dowisko jest okreslony w ustawie z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochro-
nie, udziale spoleczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywa-
nia na srodowisko (art. 66, ust. 1; Dz.U.
22008 nr 199 poz. 1227; t,j. Dz.U. 2 2017
poz. 1405 z pdzn. zm.).

Koncepcja i zakres
przedsiewziecia

Otwarcie kolejowego ,,okna na §wiat”
oznacza budowe nowych linii kolejowych:
nr 622 posterunek odgatezny (podg.)
Wegrzce Wielkie - Szczyrzyc - Tymbark,
nr 623 podg. Fornale - Szczyrzyc, nr 627
podg. Balachéwka - Podleze R301 i nr
628 podg. Poragbka - podg. Stréza oraz
modernizacje istniejacej 75-kilometro-
wej linii nr 104 Chabéwka — Nowy Sacz, p»
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Schemat matopolskich potaczen kolejowych z uwzglednieniem linii ,Podleze - Piekietko”
(infografika G. Gajewska z modyfikacjami L. Bochniarz)

p- po ktorej od kilku lat kursujg tylko po-
ciagi retro, poniewaz uznawana jest
za jedng z najbardziej malowniczych
tras kolejowych w Polsce.

Potrzeba realizacji przedsiewzie-
cia wynika z krytycznej oceny obecnej
sieci kolejowej w wojewddztwie mato-
polskim, ktéra nie zapewnia sprawne-
go i wygodnego przewozu pasazerow
oraz wzmozonego ruchu towarowego,
a w konsekwengji transport kolejowy
nie jest konkurencyjnym rozwigzaniem
w stosunku do transportu drogowego.
Celem inwestycji jest znaczna poprawa
czasu dojazdu do aglomeracji krakow-
skiej, usprawnienie przejazdu pociaggéow
towarowych i spelnienie wymagan dla
miedzynarodowych korytarzy transpor-
towych, zgodnych z umowg europejska
AGTC (o waznych migdzynarodowych
liniach transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszacych) oraz uzupet-
nienie brakujacego odcinka komplekso-
wej Transeuropejskiej Sieci Transportowe;j
(TEN-T). Realizacja projektéw kolejowych,
ze wzgledoéw komunikacyjnych, jest dla
Matopolski, w tym dla Limanowej, nie-
zwykle wazng sprawg. Trasa ,,Podleze

- Piekietko” skrécitaby czas dojazdu
z centrum Krakowa do Limanowej do
ok. 40 minut, Nowego Sacza do okoto

godziny i Zakopanego do ok. 95 min.
oraz Muszyny i Krynicy. Podstawowe
informacje o linii ,,Podleze — Piekietko”
mozna znalez¢ na stronie: http://pocia-
gautobusgory.pl/podleze-piekielko.
Jednym z waznych elementéw pro-
cedury projektowania inwestycji i oce-
ny wplywu na $rodowisko jest warian-
towanie przedsiewzigcia. W projekcie
rozwazono 3 warianty budowy i 4 opcje
realizacyjne modernizacji. Poniewaz
przedsiewziecie ma charakter liniowy,
wiec jego wariantowanie sprowadza si¢
m.in. do wyboru lokalizacji, czyli wy-
znaczenia przebiegu linii kolejowych. Ich
korytarze powinny uwzglednia¢ studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospoda-
rowania przestrzennego oraz miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego.
Wstepne trasowanie inwestycji uwzgled-
nia potrzebe minimalizacji kolizji z ob-
szarami cennymi pod wzgledem przy-
rodniczym (np. obszary Natura 2000,
parki krajobrazowe) i spotecznym (np.
obiekty wpisane do rejestru i ewiden-
cji zabytkéw). Linia nr 622 ma swdj po-
czatek w miejscowosci Wegrzce Wielkie
i konczy sie¢ w Tymbarku. Wraz z 11-ki-
lometrowym odgalezieniem Szczyrzyc -
Mszana Dolna (linia 623) tworzy przed-

Wariant 1 - na calej dlugosci odcinka
przyjeto budowe linii dwutorowej, po-
zwalajacej na osiggniecie maksymalnej
zakladanej predkosci 160 km/h na po-
nad 95% linii (z wyjatkiem zakladanych
ograniczen w rejonie stacji Tymbark oraz
wlaczeniem wistniejace linie nr 911 95).
Wariant 1A to wariant technologiczny
wariantu 1, ma identyczny przebieg, ale
na odcinku Szczyrzyc — Tymbark oraz
Szczyrzyc - Mszana Dolna (podg. Fornale)
jest szlakiem jednotorowym. Projekt uzu-
pelnia jednotorowa tacznica o dlugosci
1,8 km. W wariancie 2 wyznaczono ,la-
godniejszg” geometrie trasy, co wymaga
budowy dluzszych obiektéw inzynieryj-
nych i jednotorowej facznicy o diugosci
3,7 km oraz powoduje konflikt z zabyt-
kowg zabudowsg we wsi Gruszéw.

Dla modernizowanej linii nr 104 prze-
widziano cztery opcjonalne rozwigzania.
Opgja 1 zaklada wykorzystanie w jak
najwigkszym stopniu istniejacej linii bez
budowy estakad i tuneli. Opcja 2 zaklada
uzyskanie predkosci 60/80 km na odcin-
ku Chabéwka — Tymbark (przy zaloze-
niach opcji 1) oraz 120 km/h na odcin-
ku Tymbark - Nowy Sacz (przy zmianie
trasy i budowie nowych obiektéw inzy-
nieryjnych). Opcja 3 zaklada osiagniecie
predkosci 120 km/h na calej linii objetej
modernizacjg. Uksztaltowanie terenu wy-
musza budowe 4 tuneli o tacznej dlugo-
$ci ponad 7 km oraz ponadkilometrowej
estakady. Opcja nr 4 to odmiana opcji 2,
polegajaca na rezygnacji z dobudowy dru-
giego toru na odcinku Tymbark - Nowy
Sacz i pozostawieniu linii nr 104 jako
jednotorowej. Oprocz budowy nowych
linii kolejowych i modernizaciji istniejg-
cej linii, przedsiewziecie obejmuje prze-
budowe infrastruktury kolidujacej z ww.
liniami, w tym m.in. przebudowe drég
dojazdowych i wiaduktow, zwigzanych
z budowa/modernizacjg oraz realizacja
infrastruktury towarzyszacej, na ktora
skladajg sie¢ m.in. urzadzenia obslugi
i sterowania ruchem kolejowym oraz
systemy i urzadzenia zasilania.

W lipcu 2015 r. Komitet Inwestycyjny
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podjat
decyzje o wyborze najkorzystniejszego
wariantu i opcji dla planowanej inwesty-
cji pn. ,,Budowa nowej linii kolejowej
Podteze - Szczyrzyc - Tymbark / Mszana
Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii
nr 104 na odcinku Chabéwka - Nowy
Sgcz”. Wybrany wariant 1A budowy no-
wych linii kolejowych nr 6221623 Podleze

siewziecie, ktore podlega wariantowaniu. — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolna
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(wg aktualizacji studium wykonalno$ci, Multiconsult Polska Sp. z 0.0.)

oraz przylegtych lacznic nr 627 i 628 za-
klada m.in. wybudowanie w okresie 6

lat 58,5 km nowych toréw kolejowych.
Na ich przebiegu bedzie zlokalizowanych

11 tuneli o facznej dlugosci ok. 11,7 km

oraz 7 estakad o facznej dlugosci ok. 6,4

km. Natomiast wybrana opcja 4 moder-
nizacji istniejacej linii kolejowej nr 104

z Chabowki do Nowego Sacza zaklada

m.in. budowe estakady o dtugosci ok. 1,1

km w okolicach Limanowej oraz dwdch

tuneli w okolicy miejscowosci Pisarzowa,
o facznej dlugosci ok. 5,8 km.

Analiza i ocena

srodowiskowa

W firmie Multiconsult Polska Sp. z 0.0.
w latach 2012 - 2016 zostata wykonana
dla PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
kompleksowa aktualizacja studium wy-
konalnosci dla przedmiotowego zadania,
zwigzanego z budowa nowej linii, a w ra-
mach niego réwniez raport OOS. Do
wrzesnia 2016 r. w procesie konsultacji
spolecznych byt projekt nowelizacji KPK,
w ktérym Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa wpisalo na liste priory-
tetow linie ,,Podleze — Piekietko” oraz
modernizacje istniejacej linii kolejowej
nr 104 Chabowka - Nowy Sacz, z gwa-
rancjg czesciowego finansowania (lacz-
ny koszt inwestycji 7,15 mld z1). W lip-
cu 2017 r. wystapilem do PKP PLK S.A.
zwnioskiem dotyczacym udostepnienia
Raportu o oddzialywaniu na srodowisko
planowanej inwestycji. Stosowne dane
Z procesu 00S, opracowane w ramach

aktualizacji studium wykonalnosci dla
ww. zadania, zostaly udostepnione przez
Pana Fukasza Bochniarza, Kierownika
Kontraktu w Centrum Realizacji Inwestycji,
Region Potudniowy PKP PLK S.A. (Plac
Matejki 12, 31-157 Krakéw), z siedzibg
w Nowym Saczu.

Obszerna dokumentacja, opracowana
w Multiconsult (Warszawa, pazdziernik
2016) przez dziewigtnastoosobowy zespot,
sktada si¢ z trzech tomdéw. Tom IA jest ra-
portem o oddzialywaniu na srodowisko
planowanej inwestycji. Tom IB jest zbio-
rem 7 zalacznikéw. Tom II zawiera cha-
rakterystyke srodowiska przyrodniczego
wraz z piecioma zalacznikami. Tom III
stanowi 32 stronicowe streszczenie opra-
cowane w jezyku niespecjalistycznym,
w celu udostepnienia informacji o pro-
jekcie i jego oddziatywaniu na $rodowi-
sko kazdej zainteresowanej osobie. O ob-
szernos$ci dokumentacji niech §wiadczy
fakt, ze sktada sie ona z 1104 plikow w 140
folderach, ktorych rozmiar wynosi 2,85
GB pamieci. Autorzy raportu uwzgled-
nili miasta: Rabka Zdréj, Mszana Dolna,
Limanowa i Nowy S3cz, miasto i gmi-
ne Wieliczka oraz Niepolomice, a takze
gminy: Biskupice, Gdéw, Raciechowice,
Jodlownik, Mszana Dolna, Dobra, Tymbark,
Limanowa i Chetmiec. Nie da si¢ w krét-
kim artykule przedstawi¢ wynikéw tak
obszernej oceny $rodowiskowej, poza
stwierdzeniem, ze oddziatywanie przed-
siewziecia na srodowisko przyrodnicze,
w tym obszary Natura 2000, w poszcze-
golnych wariantach i opcjach jest porow-
nywalne (zblizone). Zainteresowani moga

zwrécic sig o dodatkowe informacje do
Biura Ochrony Srodowiska PKP PLK S.A.
(e-mail: ios@plk-sa.pl, tel. 22-473-3291).

Zamiast wnioskow

W lipcu br. PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. informowaly: ,,Obecnie inwesty-
cja jest na etapie pozyskiwania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Opracowywana jest rowniez dokumen-
tacja dla ogloszenia przetargu na wyko-
nanie prac projektowych”. Trwaja jeszcze
konsultacje spoleczne raportu srodowi-
skowego. Przyjmuje si¢, ze decyzje srodo-
wiskowe, oddzielnie na budowe nr 622,
623 i przyleglych acznic nr 627 i 628
oraz oddzielnie na modernizacje szlaku
nr 104, beda wydane przez Regionalna
Dyrekcje Ochrony Srodowiska w Krakowie
w przyszlym roku (z uwagi na znaczny
zakres obu inwestycji, wydanie decyzji
srodowiskowych moze trwac kilkanascie
miesiecy). Réwnoczesnie w PKP PLK
S.A. trwa przygotowywanie przetargu
na opracowanie dokumentacji projek-
towej, ktdrego ogloszenie planowane
jest w IV kwartale 2017 roku.

Juz mialem konczy¢ artykul w opty-
mistycznym tonie, Ze teraz sg pieniadze
na kolej, ktére zostang wlasciwie wyko-
rzystane i, by¢ moze, etap planowania
przejdzie w faze realizacji. Postanowilem
to jeszcze sprawdzi¢ na aktualnej stro-
nie PKP (http://beta.plk-inwestycje.
pl/#/). Inwestycji Podleze — Szczyrzyc -
Tymbark / Mszana Dolna nie ma na ma-
pie z uwagi na jej usytuowanie na li-
$cie rezerwowej Krajowego Programu
Kolejowego. Na liscie podstawowej KPK
pozostala jedynie planowana moderni-
zacja istniejacej linii kolejowej nr 104
Chabdéwka - Nowy Sacz.

P.S. Ciekawych, jaki byt stan linii
kolejowej nr 104 w 2013 roku, zapra-
szam na wirtualng wedréwke: http://
www.wedrowki.com/kolej/kkt/wste-
pu_cd.html. Po niej az trudno uwierzy¢,
ze 40 lat temu (w latach 1975-77), wyjez-
dzajac z Warszawy ekspresem ,,Tatry”,
relacji Warszawa — Zakopane / Krynica,
wysiadalem bezposrednio na dworcu
w Limanowej. Mam nadzieje, ze za 10
lat bedzie mozna znowu doswiadcza¢
takiej wygody.

Od Autora: Pracownikom PKP PLK
S.A. dziekuje za przekazane informacje
i merytoryczna wspotprace.

Andrzej KULIG
Warszawa, pazdziernik 2017 r.
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