LIMANOWSKIE ,,OKNO NA SWIAT”

OTWIERA SIE KOLEJOWE

+OKNO NA SWIAT"

Jest rok 2026. W Polsce, po zmodernizowaniu w latach 90. XX wieku i w I.
dekadzie XXI wieku szlakéw dalekobieznych, rozpoczeto modernizacje i roz-
budowe linii regionalnych oraz rewitalizacj¢ nieczynnych linii lokalnych. Od
kilku lat, zwlaszcza w drugiej dekadzie XXI wieku, trwa ,,maly renesans” ko-
lejnictwa, ktory odnosi si¢ do dynamicznego odradzania si¢ pasazerskiego
transportu kolejowego '. Oznacza to wzrost liczby pasazeréw oraz wprowadza-
nie szybkiego i komfortowego taboru. Duze inwestycje kolejowe realizowane
sa przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PLK) m.in. w ramach Krajowego
Programu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci. W tym procesie, takze dzigki
$rodkom finansowym z Unii Europejskiej, znalazl si¢ m.in. projekt odbudowy
polaczenia kolejowego do Limanowej. Jest on realizowany pod juz historycz-
n3, ale wciaz uzywang nazwa, jako tzw. projekt ,Podleze - Piekietko” (www.
podleze-piekielko.pl/), ktorego koszt szacowany jest na ok. 17 mld zl. Dlatego
od kilku miesiecy w mediach internetowych pojawiaja si¢ kolejne publikacje
na temat realizacji duzego przedsiewziecia kolejowego w powiecie limanow-
skim, np. ,,Ruszyla maszyna: Jadwiga rozpoczela drgzenie najdluzszego tunelu
kolejowego w Polsce” 2, ,,Pociggi pojadq przez sam srodek gor. Tarcza przebita
najdtuzszy tunel kolejowy w Polsce”?, ,,Szes¢ tuneli na 13 km trasy. Rusza prze-
targ na kluczowy odcinek pot¢znej inwestycji” *, ,, Budujg lini¢ Podleze-Piekietko
w osuwiskowym Klodnem...” >

Pot wieku temu, w latach 1975-1977,
wyjezdzajac z Warszawy ekspresem
»latry”, relacji Warszawa — Zakopane/
Krynica, wysiadalem bezposrednio
na dworcu w Limanowej. Jednak pod ko-
niec XX wieku znaczenie linii kolejo-
wej Chabdwka - Nowy Sacz zaczelo sie
zmniejsza¢. Nastepowalo to zwlaszcza
z powodu jej wyeksploatowania oraz
konkurencji transportu samochodo-
wego, ale takze jako konsekwencja po-
lityki transportowej oraz niedostatku
srodkow finansowych na moderniza-
cje infrastruktury kolejowej ®. Z uwagi

O kolei po kolei

Parafrazujagc Cypriana Kamila
Norwida (1821-1883) mozna napisac:
Aby mierzy( kolej przysztg, Trzeba wie-
dzieé, skqd sig wyszto.

Historia budowy austriackiej pan-
stwowej Galicyjskiej Kolei Transwersalnej
jest dos¢ powszechnie znana, zwlaszcza
tym ktorzy interesujg si¢ historia mia-
sta Limanowa i regionu, a szczego6lnie
mifosnikom kolejnictwa ¢. Warto jed-
nak przypomnie¢, ze 16 grudnia 1884
roku, po dwdch latach budowy, otwar-
to jej odcinek z Chabéwki do Nowego
Sacza. Zostat on poprowadzony wzdtuz

Andrzej Kulig

na brak zapewnionej widocznosci na prze-
jazdach oraz uszkodzone urzadzenia
Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej
(SSP) oraz zly stan nawierzchni, maksy-
malna predkos¢ wynosita juz tylko 30
km/h, zlokalnymi ograniczeniami do 20
km/h. W maju 1990 roku pociagi trakgji
parowej w koncu przestaly regularnie
kursowac. Na przetomie XX i XXI wie-
ku milosnicy kolei zabiegali o utrzyma-
nie nieregularnego ruchu turystycznego
w postaci tzw. specjalnego ,,pociggu re-
tro”. Ale po okoto dwudziestu latach i ta
forma transportu zostata zlikwidowana.
W sierpniu 2021 roku przejechalem ostat-
ni raz pociggiem na malowniczej trasie
Nowy Sacz - Chabéwka i z powrotem
do Nowego Sacza. Bylo to wydarzenie
w ramach projektu ,Malopolskie Szlaki
Turystyki Kolejowej” zrealizowanego
przez Nowosadeckie Stowarzyszenie
Milo$nikéw Kolei. Wspomnialem o tym
w formie wpisu na stronie domowej aku-
lig.is.pw.edu.pl/ pt. Transwersalnym retro
ku kolejowemu ,,oknu na swiat™°. Dzisiaj,
istniejacy jeszcze czgs$¢ infrastruktu-
ry starej linii kolejowej pokrywa zielen.
Koncepcje budowy ,,gérskiej” linii
kolejowej ,,Podleze — Piekietko”, ktora
ma m.in. zapewnic szybsze pofaczenie
z Krakowa do Nowego Sacza, zaczgto
tworzy¢ juz pod koniec lat 90. XX wie-
ku, ale dopiero dziesig¢ lat temu podje-
to decyzje o jej budowie. Przedstawilem
te koncepcje w dwumiesieczniku ,,Echo

trzech dolin rzecznych: Raby, Lososiny
i Dunajca oraz w poprzek wielu po-
mniejszych potokéw. Dzisiaj trudno
przecenic¢ znaczenie tego przedsiewzig-
cia w rozwoju ekonomicznym, spolecz-
nym i kulturowym regionu. Przez sto lat
okoto 75-kilometrowa linia kolejowa nr
104 (LK 104) rozwijala si¢ i funkcjono-
wala jako wazna o$ komunikacyjna dla
transportu towarowego oraz dla pracow-
nikéw, uczniow 7 i innych podréznych.
Byla to linia drugorz¢dna, normalnoto-
rowa, jednotorowa, niezelektryfikowana
o znaczeniu panstwowym i predkosci
konstrukcyjnej V = 80 km/h.
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Limanowskie” w artykule pt. Kolejowa
fatamorgana, czy jednak kolejowe ,,okno
na swiat”'"°. Juz wiemy, ze plany budowy
»szybkiej kolei” to nie sa szybkie przed-
siewzigcia. Wymagaja one opracowania
niekiedy wariantowych koncepcji, prze-
prowadzenia wielu badan przedprojek-
towych oraz analiz i ocen $§rodowisko-
wych, a takze wykonania obszernych
projektow technicznych i szczegétowych
preliminarzy finansowania inwestycji.
Strategiczny projekt ,,Podleze - Piekietko”
w wariancie 1A obejmuje budowg ok. 58
km nowej linii kolejowej: nr 622 faczacej
docelowo posterunek odgatezny (podg.)
Wegrzce Wielkie - Szczyrzyc — Tymbark
inr 623 podg. Fornale (Kasina Wielka)
— Szczyrzyc (jest to najtrudniejszy tech-
nicznie fragment ,,piekielne;j” trasy, gdzie
na zaledwie 13 km toréw zaklada si¢
wybudowanie az 6 tuneli o dtugosci od
320 m do 930 m — w sumie przeszlo 3,6
kilometra oraz liczne estakady, wiaduk-
ty i mosty o wysokosci do 35 m nad po-
ziomem terenu) oraz gruntowng moder-
nizacje i rozbudowe LK 104 Chabéwka
- Nowy Sacz, polegajaca na przebudowie
torow i budowie tuneli oraz wykonaniu

nowej infrastruktury kolejowej.
Jednotorowa linia kolejowa, po mo-
dernizacji zostanie odbudowana i w ca-
losci zelektryfikowana, co znaczaco
skréci czas podrozy i zwigkszy jej prze-
pustowos¢. Najszybsze pociagi pokonaja
trase Krakow — Nowy Sacz w okoto 60
minut. Osiggniecie takich parametrow
bedzie mozliwe dzigki dostosowaniu
infrastruktury do predkosci pociagow
pasazerskich z taborem klasycznym sie-
gajacych miejscami Vp_ =160 km/h.
Predkos¢ maksymalna dla pociggow to-
warowych wyniesie Vt = 120 km/h
(w tunelu 100 km/h). Trasa od stacji
Chabowka do stacji Nowy Sacz na po-
trzeby analiz branzowych zostala podzie-
lona na pie¢ odcinkéw: A — Chabdwka
- podg. Fornale, w tym stacje Rabka
Zaryte, Mszana Dolna i podg. Fornale; B
- podg. Fornale - Tymbark; C - Tymbark
- Limanowa, w tym stacje Tymbark
i Limanowa; D - Limanowa - boczni-
ca Kleczany, w tym stacja Mecina; E -
bocznica Kleczany - Nowy Sacz, w tym
stacja Marcinkowice. Przez osiem lat
trwaly prace projektowe, wykupywa-
no grunty i organizowano przetargi
na poszczeg6lne zadania inwestycyjne.
Dotychczasowy szlak, w wigkszosci nie-
zelektryfikowany, jest obecnie budowany
na nowo, czgsciowo w nowym przebiegu.

Z uwagi na wyeksploatowanie istniejacej
infrastruktury planuje si¢ jej demontaz
oraz rozbidrke elementéw malej archi-
tektury. Przewidziano tez mozliwos¢
dobudowania w przysztoéci drugiego
toru, na ktory juz jest czgsciowo przy-
gotowana rezerwa terenu. Kalendarium
decyzji i prac w sprawie tzw. linii ma-
gistralnej ,,Podleze — Piekietko” mozna
przedstawi¢ w formie tabeli.

Rewitalizacja linii kolejowej, podob-
nie jak inne liniowe przedsigwzigcia ko-
munikacyjne (autostrady, drogi ekspre-
sowe, kanaty zeglugowe...) faczy, w tym
przypadku miasto Limanowa z Nowym
Saczem, Zakopanem, Krakowem..., ale
tez i dzieli infrastrukture miasta i komu-
nikacje lokalnej spotecznosci. W XIX
wieku kolej transwersalna byta prak-
tycznie ,koleja obwodowa”. Uzywajac

Lp.

Dzialania: decyzje i prace
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Planowane jest oddanie do uzytku nowego toru pomig¢dzy Limanowa

IV kwartat 2026 roku

Prace projektowe i realizacja przed-
siewziecia muszg spelniac liczne przepisy
prawne, w tym m.in. Prawo budowlane,
Prawo geologiczne i gérnicze "' oraz de-
cyzje administracyjne.

Kolejowa Limanowa

Piszac o budowie linii kolejowej
na odcinku Limanowa - Klgczany moz-
na podkredli¢, ze jest to duza i jedna
z trudniejszych technicznie inwestycji
infrastrukturalnych w Polsce. Gtéwne
problemy i wyzwania zwigzane z tym
przedsiewzieciem obejmuja: trudny to-
pograficznie i geologicznie teren oraz
budowe tuneli. Trasa przebiega przez
obszary gorskie, co wymaga budowy
wielu obiektéw inzynieryjnych takich
jak: tunele kolejowe, a takze estakady i
wiadukty oraz liczne mosty i przepusty.

W samej Limanowej powstaje cal-
kiem nowa infrastruktura kolejowa,
w tym nowoczesne perony, ktdre za-
pewnia wygodny dostep do pociagéw.
Beda one w pelni dostosowane do po-
trzeb osob o ograniczonej mobilnosci.
Podrozni zyskajg estetyczne wiaty, fawki,
o$wietlenie oraz monitoring i lepsza in-
formacje pasazerska. Budowa ekranow
akustycznych oraz nowoczesnych toro-
wisk ograniczy hatas i drgania, chroniac
tereny przylegte.

regionalizmu (pochodzacego z jezyka
niemieckiego die Strecke), nad tzw. sztre-
ka znajdowala si¢ znikoma cze$¢ miasta.
Dzisiaj stanowi ona okolo % mieszkan-
cow miasta. To co dzieje si¢ od kilkuna-
stu miesiecy w Limanowej widzg zwlasz-
cza mieszkancy poinocno-wschodniej
czesci miasta, przemieszczajacy sie np.
ulicami Ceglarska, Kolejowa czy Polna,
bo teren budowy nie jest szczelnie ogro-
dzony. Sytuacja zmieni si¢ zasadni-
czo, gdy zostang zamontowane ekrany
przeciwhalasowe.

Realizacja projektu kolejowego po-
woduje m.in. zmian¢ ukladu komuni-
kacji drogowej. W ramach moderniza-
¢jilinii kolejowej zlikwidowane zostang
wszystkie tradycyjne jednopoziomowe
przejazdy kolejowe w granicach miasta
Limanowa. Bezkolizyjne skrzyzowania
zastgpia kilkanascie dawnych przejaz-
doéw kolejowo-drogowych, co zwigkszy
bezpieczenstwo zaréwno kierowcow,
jak i pasazeréw kolei. Z oczywistych
wzgledow wszelkie informacje o czaso-
wym zamknigciu ulic, wyznaczeniu ob-
jazdow oraz zmianie organizacji ruchu
w poélnocnej czesci Limanowej sg waz-
nymi komunikatami dla mieszkancow.
Jednak dtugotrwale skutki spowoduje
trwale wylaczenie cigglosci ruchu na nie-
ktorych ulicach. Poniewaz nie dotartem
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» do wiarygodnych danych, a jedynie praw-

dopodobnych rozwigzan, wigc moge na-
pisa¢, ze chyba nad ulicami Bednarzy,
Zarebki, Tarnowska, Willowa, Graniczna
i Ceglarska ma by¢ zbudowana estaka-
da, a pociagi pojada nad nimi do tunelu.
W ulicy L. Zulawskiego pod torami zbu-
dowano jedynie przejscie pieszo-rowerowe.
Ulice Stoneczna i Kolejowa majg by¢ do-
celowo zamkniete, a ruch samochodowy
zich rejonu iz Osiedla Nad Torem bedzie
kierowany ul. I. Paderewskiego pod wia-
duktem kolejowym do ul. ]. Pilsudskiego.
Zostala juz zamknigta ul. Le$na, z ktdrej
docelowo bedzie dojazd do ulicy Targowej
idalej bezkolizyjnie, pod wiaduktem do ul.
M. Kopernika. Z zamknigtej ulicy Polnej,
przez ul. Lakowa i Gajowa pod wiaduk-
tem bedzie mozna dojecha¢ do ul. Matki
Boskiej Bolesnej.

W strone Nowego Sacza
Projekt zagospodarowania terenu LK
104 na odcinku D obejmuje powiat lima-
nowski i nowosadecki: gmine Limanowa
i Chelmiec, a prace projektowe dotycza
1111 dzialek. Wyjezdzajac z Limanowej,
z obszaru zurbanizowanego i przeksztal-
conego antropogenicznie, w kierunku
Marcinkowic zmieniaja si¢ uwarunko-
wania srodowiskowe. Projektowany od-
cinek linii kolejowej przecina na swojej
dlugosci mozaike terenéw z zabudowa
mieszkaniowa miejscowo$ci Mordarka,
Pisarzowa, Mgcina, Klodne, Chomranice

i Kleczany wraz z przylegajacymi do nich
takami, pastwiskami i polami uprawny-
mi. Na analizowanym odcinku nie ma
terenow o charakterze zabudowy typo-
wo miejskiej. Na niewielkich odcinkach
linia przecina i/lub przebiega wzdiuz
malych prywatnych kompleksow le-
$nych. Przewazajaca wigkszos¢ platow
lesnych potozona jest w dolinach nie-
wielkich ciekéw wodnych. Najwazniejsze
przecinane przez inwestycje na odcin-
ku D cieki to potoki: Mordarka, Lisnik,
Smolnik, Podgérski, Rolny, Bukowiec,
Klodnianka (Ktodzianka), Chomranicki
i Chelmski. Najistotniejszym z nich jest
potok Smolnik, lewobrzezny doptyw

Dunajca. Inwestycja nie przecina zad-
nych istotnych jezior ani zbiornikéw
wodnych.

Na rozpatrywanym odcinku linii
po modernizacji znajdowac si¢ beda
trzy punkty obstugi podréznych - sta-
cja Mecina oraz przystanki osobowe:
Mordarka i Chomranice. W ramach
prac w Mecinie i okolicach powstaja
nowe wiadukty drogowe (np. w rejonie
ul. Bialodworskiej i Szczepienca) oraz
przeprawy mostowe. Przebudowywany
jest uktad komunikacyjny, powstaja dro-
gi technologiczne i dojazdowe, ktdre
usprawnig lokalny ruch.

Przyktad zagospodarowania terenu w sgsiedztwie odbudowywanej linii kolejowej, 27 maja 2026 r.

Mapa poglagdowa rozmieszczenia obiektow w ciggu LK104

na odc. D

bx ‘%’

Budimex - Gulermak
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PPN A Prace przygotowawcze planowane w ramach modemizacji
Zarzadea narodowo) siec: i kolejowych linii kolejowej nr 104 Chabdwka — Nowy Sgcz (ETAP ).
Krakow
O
(C) Tarnéw
Sucha A&
Beskidzka
Stroze
Chabéwkal» Nowy Sacz{O
() Muszyna
Zakopane granica panstwa
= kompleksowa wymiana
t s ’ nawierzchni kolejowej budowa nowego f‘\ 62 sztuk mostow
-y ze wzmocnieniem podtorza posterunku odgateznego ;
- na dlugosci 74,5 km ‘:. SUen
budowa 1 estakady modemizacja peronow
w o dlugosci 1,11 km na 10 przystankach osobowych O 23 sztuk scian oporowych
‘ ’ budowa 2 tuneli ;‘ wymiana lub budowa »- 16 wiaduktow kole}
‘ o lgcznej diugosci 5,76 km = \\/ co najmniej 26 rozjazdow
«N. 2 E ;
= modernizacja
=8 ukladow torowych budowa lub przebudowa
i peronow 5 stacji

=g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

23 ¥ 4 - Podteze - Podigze Balachowka ORI 2 5 3 2
e Podpisanie umowy =
va roboty budowlane: 06.03.2026 — planowane do realzacg

PODLEZE - PIEKIELKO

woj. matopolskie

Tymbark - Limanowa

Limanowa - bocznica Kigczany

bocznica Kigczany - Nowy Sacz

(cigg dalszy na stronie 50)



(dokoticzenie ze strony 19)

Planowane przedsigwzigcie jest reali-
zowane w czgsci na obszarze dotychczas
wykorzystywanym jako tereny linii ko-
lejowej. Wytyczenie nowego sladu torow
w trudnym terenie gorskim wymusito
jednak przejmowanie prywatnych dzia-
tek oraz wyburzenia niektérych domoéw
i budynkéw gospodarczych. Zajecie no-
wego terenu wynika gléwnie z koniecz-
nosci poprowadzenia linii kolejowej
wraz z niezbedng infrastrukturg w no-
wym przebiegu, przebudowy istniejacej
i budowy nowej infrastruktury, w tym
m.in. przebudowy uktadéw drogowych,
sieci wodociggowych, kanalizacyjnych
i gazowych.

Obiekty istniejace na starotorzu wlicz-
bie 38, gléwnie przepusty kolejowe, sa
przeznaczone do remontu lub do likwi-
dacji. W ramach odcinka D przewidziane
sg do rozbiorki 33 obiekty kubaturowe
zlokalizowane poza terenem kolejowym
i nie podlegajace ochronie konserwa-
torskiej, w tym 24 budynki mieszkalne.
Zbudowano m.in. dwa mosty kolejowe
(km 54+837 w Mordarce i km 58+077
w Chomranicach).

~Swiatetko” w tunelu

Tuz za wschodnia granica miasta
Limanowa pojawil si¢ pierwszy pro-
blem - konieczno$¢ pokonania przez
kolej wzniesienia. Tunel kolejowy T10
pod Pisarzowa faczacy Mordarke i Mecine
przebiega pod wzniesieniem w Beskidzie
Wyspowym, ktére oficjalnie w dokumen-
tacji i potocznie okreslane jest jako wzgo-
rze Pisarzowa. Na odcinku D LK 104 km
proj. ok. 50+060 - 53+810 zaprojektowano
poprowadzenie linii w tunelu o dtugosci
ok. 3750 m (od poczatku do konca stro-
pu), a jego maksymalna glebokos¢ wy-
nosi okofo 120 metréw pod powierzch-
nig terenu. W konsekwencji przystanki
kolejowe Pisarzowa i Mecina Podgorze
oraz Mecina (w dawnej lokalizacji) zosta-
ty rozebrane. Do drazenia wykorzystano
maszyny TBM ,,Jadwiga” i TBM ,,Kinga”,
ktére mialy na zadanie wydrazenie tu-
nelu gléwnego i tunelu ewakuacyjnego.

Nie zamierzam wchodzi¢ w dos¢ zto-
zone szczeg6ly technologiczne drazenia
tuneli za pomoca tarcz TBM, ale kilka
danych warto poda¢. Maszyny EPB TBM
(ang. Earth Pressure Balance Tunnel Boring
Machine) to rodzaj maszyny drazacej,
ktéra wykorzystuje wydobyty urobek

LIMANOWSKIE ,,OKNO NA SWIAT”

do zréwnowazenia ci$nienia goérotwo-
ru. Jest to najpopularniejsza technologia
w Polsce, powszechnie uzywana do budo-
wy tuneli w gruntach takich jak ity, gli-
ny, piaski i grunty zawodnione. Maszyna
drazaca tunel (TBM, tunelownica) to ro-
dzaj ogromnego kombajnu urabiajace-
go grunt przy pomocy obrotowego czo-
ta, wyposazonego w stalowe z¢by, ktory
réwnoczes$nie wybiera ziemie¢ i montu-
je betonowe $ciany tunelu. Na zapleczu
ciezkie maszyny i wspomagajaca je kolej
przemystowa usuwaja wydobyty urobek,
aw przeciwnym kierunku transportuja
betonowe fragmenty $cian tunelu, ktére
powstaja non stop w zlokalizowanej po sa-
siedzku hali prefabrykacji. Cala operacje
drazenia tunelu kolejowego zaplanowa-
no na ok. 10 miesigcy nieustajacej pracy

tarczy ,,Jadwiga” (model maszyny ZTE
10960), ktéra wazy ponad 2,5 tys. ton
i ma ok. 85 metréw dlugosci, a jej sred-
nica wynosi niemal 11 metréw. W tym
czasie zuzyto ok. 47 tys. m*® wysokowy-
trzymalego betonu konstrukcyjnego klasy
C40/50 (charakteryzujacego sie bardzo
wysoka nosnoscig i odpornoscia, stoso-
wanego w wymagajacych projektach, ta-
kich jak wiezowce, tunele, konstrukcje
hydrotechniczne i filary mostéw) oraz
zainstalowano 1848 pierscieni obudowy.

Tunel ewakuacyjny jest mniejszy. Co
prawda, jego dlugo$¢ wynosi 3772 me-
try, ale $rednica ,tylko” ok. 4,8 metra.
To jest troche inne rozwigzanie inzy-
nierskie, na ktdre zuzyto ok. 13 tys. m’
betonu i 3088 pierscieni. Wydrazono go
za pomoca tarczy ,,Kinga” (model ZTE

i o

Elementy tunelu kolejowego T10: portal wschodni w Mecinie, gdzie rozpoczeto drazenie tuneli; wnetrze

tunelu gléwnego; czg$¢ maszyny TBM ,,Jadwiga” na portalu zachodnim w Mordarce
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4800), ktora wazy 600 ton i ma dtugos¢
ok. 163 metry. W przypadku drazenia
obu tuneli gwarantem sukcesu byt pre-
cyzyjny monitoring geodezyjny, ktéry
pomagal wytyczac trase¢ TBM.

Nalezy doda¢, ze drazenie tuneli
maszynami TBM wymagato zbudo-
wania sporego zaplecza technicznego.
Obejmowato ono m.in. zakfad produkji
prefabrykatéw (pierscieni), kolej waskoto-
rowa na potrzeby tunelu ewakuacyjnego
oraz dwa zbiorniki retencyjne, o pojem-
nosci 800 m’ kazdy, na wode dla maszyn
TBM w celu ich chlodzenia.

Widok zaplecza technicznego budowy
tuneli na portalu wschodnim w Mecinie

Po przebiciu najdtuzszego tunelu ko-
lejowego w Polsce, kolejnymi etapami
inwestycji jest wykonanie potaczen mig-
dzy oboma tunelami oraz rozpoczecie
robot wykonczeniowych obejmujacych
instalacje wyposazenia i systemow bez-
pieczenstwa, ktore przygotuja obiekt do
ruchu pociagéw. Podczas mojej wizyty
na terenie budowy w maju 2026 roku
wykonywane byly przewiazki - taczni-
ki pomigdzy tunelem gléwnym i ewa-
kuacyjnym. Ogétem ma by¢ siedem
przej$¢ poprzecznych. Zaplanowano tez
pomiedzy tunelami dwa pomieszcze-
nia techniczne (wys. wew. 3,45 m, szer.
wew. 3,00 m)

W sumie, w ramach najwigkszej inwe-
stycji PKP PLK na potudniu Polski po-
wstanie 20 podobnych budowli. Pociagi
beda kursowa¢ w 16 z nich, o facznej
dtugosci niemal 21 km. Pozostale 4 to
beda tunele ewakuacyjne, a ich dtugos¢
osiggnie ok. 10 km.

Modernizacja odcinka Limanowa -
bocznica Klgczany realizowana jest przez
konsorcjum firm w skladzie Budimex
S.A./Giilermak Agir Sanayi Insaat ve
Taahhiit A.S./Giilermak Sp. z 0.0., a jej
koszt to przeszto 1,9 mld zi.

Echo Lirr;a;owskie nr 372

Srodowiskowe

uwarunkowania projektu
Linia kolejowa przebiega na obszarze
plaszczowiny magurskiej w Karpatach
Zewngetrznych (Beskidach). Gorzysty
i osuwiskowy teren charakteryzujacy sig
fliszowa struktura geologiczng wymaga
specjalnych rozwigzan technicznych,
starannego zabezpieczenia stabilnos$ci
gruntu i zaawansowanego monitorin-
gu prac. Dlatego bardzo wazne jest bez-
pieczenstwo teraz prowadzonych robot
oraz w przyszlosci eksploatacji szlaku
kolejowego, czyli trwalosci i niezawod-
nosci tworzonej infrastruktury. Projekt
obejmuje wykonanie licznych wzmoc-
nien: facznie 1200 m muréw oporowych
(w tym najdtuzszy o di. 311 m), 24 skar-
py (powierzchnia catkowita skarp do
umocnienia 55 700 m?) oraz 19 777 sztuk
gwozdzii2280 sztuk drenéw wglebnych.
Jednym z rozwigzan geotechnicznych
jest $cianka z pali wierconych (czgsto
nazywana palisadg) - rodzaj obudowy
wykopu, sktadajacy si¢ z szeregu pio-
nowych zelbetowych cylindréw (pali)

Przyktad palisady wzdtuz wykopu ulicy Targowej
w Limanowej, 3 maja 2026 r.

Z boku: Prace montazowe przy budowie tacznika
pomigdzy tunelem gtéwnym i ewakuacyjnym

umieszczonych jeden obok drugiego.
Palisady z pali wierconych stosuje si¢ cze-
sto, aby zabezpieczy¢ glebokie wykopy
w gestej zabudowie miejskiej, poniewaz
generuja male drgania i nie naruszajg
sasiednich konstrukcji. Wyglad takiej
$ciany zalezy od sposobu rozmieszczenia
pali i metody ich wykonania. W przy-
padku $cianki stycznej (stykowej) pale
sa wiercone tak, ze ich krawedzie niemal
si¢ dotykaja, ale nie nachodzg na siebie.
Z zewnatrz wida¢ charakterystyczny,
pofalowany (przegubowy) wzdr beto-
nu surowego z widocznymi pionowymi
liniami styku miedzy kolejnymi, okra-
glymi stupami z wyrazna fakturg wyni-
kajaca z metody wiercenia. W fazie bu-
dowy widoczne s3 wystajace z gory prety
zbrojeniowe, ktdre sg pdzniej zatapiane
w tzw. oczepie — betonowej belce spina-
jacej wszystkie pale w jedna konstrukeje.

Analizy $rodowiskowe (raporty OOS)
oraz decyzje o srodowiskowych uwa-
runkowaniach (DoSU) realizacji przed-
siewziecia to obszerne i bogate w tres¢
dokumenty. Trudno jest wiec je zwigzle
przedstawic.
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»  Warto jednak dodaé, ze DoSU
Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 15 lipca
2022 r. zawiera m.in. obowigzek przedsta-
wienia analizy porealizacyjnej w zakre-
sie dotrzymania standardéw jakosci Sro-
dowiska dla ochrony terendéw zabudowy
mieszkaniowej przed hatasem, po uptywie
jednego roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania i przedstawic jg w terminie
18 miesigcy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania do organu ochrony srodo-
wiska wlasciwego do utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania, a takze do or-
ganu wlasciwego do wydania decyzji o $ro-
dowiskowych uwarunkowaniach. Analize
porealizacyjng nalezy wykonac dla catosci
inwestycji ,,Budowa nowej linii kolejowej
Podleze - Szczyrzyc - Tymbark/Mszana
Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii
kolejowej nr 104 Chaboéwka - Nowy Sgcz”.

Uwagi koncowe

Dzieki Programowi Kolej+ linie kolejo-
we wracaja do miejsc, ktore przez dekady
pozostawaty poza gléwna siecig polaczen
pasazerskich. Nowoczesna infrastruktu-
ra, krétsze czasy przejazdu i lepsza do-
stepno$¢ transportowa wzmacniajg po-
tencjal rozwojowy regionéw i sprawiaja,
ze kolej staje si¢ coraz bardziej atrakcyj-
nym, ekologicznym $rodkiem transpor-
tu dla mieszkancow wielu miejscowosci.
Jedna z inwestycji kolejowych, tzw. projekt

»Podleze - Piekietko”, w tym rewitalizacja
linii kolejowej nr 104 zmieni uktad ko-
munikacyjny w regionie calego Beskidu
Wyspowego oraz przyniesie szereg korzy-
$ci, kluczowych w rozwoju gospodarczym
Malopolski.

Oczywiscie, warto postawi¢ pytanie:
jak przedstawia si¢ komunikacyjna przy-
szlo$¢ miasta Limanowa i regionu. W mojej
ocenie nowe polaczenie kolejowe stwarza
trudng do precyzyjnej oceny, ale w sumie
bardzo korzystna perspektywe: dla miesz-
kancow i gospodarki powiatu limanow-
skiego. Po pierwsze kolej po modernizacji
stanie si¢ szybsza i bardziej punktualna, co
powinno m.in. zachecic¢ czes¢ mieszkan-
cow do rezygnacji zsamochodéw na rzecz
transportu zbiorowego. Po drugie szybsze
i wygodniejsze polaczenie z resztg kraju
ufatwi dojazd turystom odwiedzajacym
Beskid Wyspowy oraz otworzy nowe moz-
liwosci dla lokalnego biznesu.

Na koniec nalezy wspomniec o ko-
lejnej inwestycji — obwodnicy miasta
Limanowa. To przedsiewzigcie spowodu-
je troche inne zmiany, polegajace gléwnie

na ,wyprowadzeniu” z centrum miasta
ruchu kotowego. Doswiadczenia wielu

innych miast, ktore przez takie zmiany
juz przeszly (np. Bialobrzegi nad Pilica)

$wiadczg, ze korzysciom, zwlaszcza

w zakresie bezpieczenstwa i komfortu

zycia oraz waloréw srodowiskowych
(np. czystosci powietrza), moga towa-
rzyszy¢ ograniczenia w zakresie handlu

i gastronomii. Ale wlasnie polaczenie

tych wszystkich efektéw zwigzanych

z odbudowy kolei oraz budowg obwod-
nicy i bardzo prawdopodobnych zmian

spoleczno-gospodarczych, juz dzisiaj

powinno mobilizowa¢ wladze miasta

i sektor prywatnej przedsi¢biorczosci

do rozwoju, a czgsto zbudowania in-
frastruktury dla turystéw oraz gosci

przyjezdzajacych na weekendowy wy-
poczynek i dtuzsze urlopy. Transport
kolejowy i drogowy moze takze zwigk-
szy¢ atrakcyjnos¢ gospodarcza regionu

i ekspansje juz istniejacych firm.

Od autora: Dzigkuje wszystkim, ktorzy prze-
kazali interesujace informacje oraz umozliwili
wizyte na terenie budowy. Z duza przyjemnoscia
wystuchalem opowiesci na temat przedsigwzigcia

przedstawicieli Konsorcjum (s.c.) Budimex S.A. -

Giilermak S.A., tj. Panéw Cezarego Iwanowskiego, .

Zastepcy Dyrektora Kontraktu, Jakuba Pawluka,
Kierownika Budowy oraz Stawomira Skraba,
Zastepcy Kierownika Budowy i Kierownika Rob6t
Tunelowych. Pani Joannie Marczak, Kierowniczce
Dziatu Technicznego w firmie Budimex, Budownictwo
Kolejowe DBK - Rejon 2 dzigkuje za udostgpnienie
zdje¢. W artykule wykorzystano takze dokumenty
udostepnione przez Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska w Krakowie “.

PS. Podsumowujac mogg stwierdzic, ze jestem
optymistycznym realistg — co prawda nie przyjade
w przysztym roku z Warszawy do Limanowej eks-
presem, ale bede maogt pojecha¢ z Limanowej do

Nowego Sacza wygodnym pociagiem.

Zdjgcia A. Kulig oraz Konsorcjum
Budimex - Giilermak

Andrzej KULIG
Profesor Politechniki Warszawskiej
Megcina-Warszawa-Wilga, lipiec 2026 r.

! Renesans polskiej kolei. Pociggi wracajg do Lomzy
i na Sgdecczyzne dzigki inwestycjom Polskich Linii
Kolejowych: www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/
informacje-prasowe/szczegoly/naszakolej-renesans-
polskiej-kolei-pociagi-wracaja-do-lomzy-i-na-sadecczyzne-
dzieki-inwestycjom-polskich-linii-kolejowych-11632
(dostep 2026-06-13).

? Ruszyta maszyna: Jadwiga rozpoczeta drgzenie

najdiuzszego tunelu kolejowego w Polsce: podleze-piekielko.
pl/wazne-wydarzenia/ruszyla-maszyna-jadwiga-rozpoczela-
drazenie-najdluzszego-tunelu-kolejowego-w-polsce-id40/
(dostep 2025-06-24).
* Pociggi pojadg przez sam $rodek gor. Tarcza przebita naj-
dtuzszy tunel kolejowy w Polsce: www.portalsamorzadowy.pl/
gospodarka-komunalna/pociagi-pojada-przez-sam-srodek-gor-
tarcza-przebila-najdluzszy-tunel-kolejowy-w-polsce,656923.
html (dostep 2026-04-17).
* Michalik B.: Szes¢ tuneli na 13 km trasy. Rusza przetarg
na kluczowy odcinek poteznej inwestycji: businessinsider.
com.pl/gospodarka/pkp-inwestuje-w-gorach-miliardy-
zlotych-ruszyl-przetarg-na-kluczowy-odcinek/8jzf8zr (do-
step 2026-04-30).
* Mrozek ].: Budujg linig Podleze-Piekietko w osuwiskowym
Ktodnem...: gazetakrakowska.pl/buduja-linie-podleze-
piekielko-w-osuwiskowym-klodnem-stosuja-specjalne-
zabezpieczenia-to-w-tej-miejscowosci-ziemia-zabrala-17-
domow/ar/c3p2-29030241 (dostep 2026-05-25).
¢ Zakrzewski L. (2024): Przewodnik sentymentalny po linii
kolejowej nr 104 Chabowka - Nowy Sgcz. Cz. 1. Zarys dziejow
linii, Cz. 2. Przewodnik. Polskie Towarzystwo Historyczne,
Oddzial w Nowym Saczu.
7W latach 1970-1974 bylem uczniem Technikum Rachunkowosci
Rolnej w Marcinkowicach, wigc doé¢ czesto korzystatem
z ustug PKP na tej trasie.
#To przypomina trochg sytuacje w rozwoju infrastruktury
drogowej w Polsce w potowie lat 90. XX wieku. Swiadomo$¢
potrzeby budowy autostrad i drég ekspresowych zaowocowa-
ta w 1994 roku uchwaleniem ustawy o autostradach ptatnych,
gdy po utworzeniu Krajowego Funduszu Drogowego (KFD)
oraz po rozpoczeciu naptywu przedakcesyjnych funduszy
unijnych (PHARE) pojawity si¢ pierwsze powazniejsze celo-
we fundusze na budowe nowoczesnych autostrad. Nastepnie
przezkilkalat ,,oskarzano” ekologéw, ze z ich powodu auto-
strady nie powstaja, gdy tak naprawde nie bylo na nie wcigz
wystarczajacych pienigdzy. Prawdziwy boom finansowo-in-
westycyjny nastapit dopiero po wejsciu Polski do UE w 2004
roku, kiedy uruchomiono gigantyczne $rodki z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIS).
?Kulig A.: Transwersalnym retro ku kolejowemu ,,oknu
na $wiat™: akulig.is.pw.edu.pl/index.php/2021/09/03/
transwersalnym-retro-ku-kolejowemu-oknu-na-swiat/.
""Kulig A.: Kolejowa fatamorgana, czy jednak kolejowe ,,okno
na swiat”. ,EL” nr 278-279, s. 43-45, listopad-grudzien 2017.
" M.in. ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane,
ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gorni-
cze oraz rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzeénia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejo-
wej i ich usytuowanie.
'2Prezentacja Budimex-Giilermak pt. ,,Charakterystyka pro-
Jjektuiwyzwar zwigzanych z drgzeniem tuneli”. LK 104 odc.
D Limanowa - bocznica Kleczany”. Opracowata: Debska
I. marzec 2026.
'* M.in. Projekt budowlany. Projekt zagospodarowania te-
renu pt. ,Budowa nowej linii kolejowej Podleze - Szczyrzyc
- Tymbark / Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej li-
nii kolejowej nr 104 Chabéwka — Nowy Sgcz - Etap I: prace
przygotowawcze”. Konsorcjum EGIS, Krakow, 2023.
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